Chapitre V : LE MATERIEL ROULANT

Plusieurs points concernant le matériel
roulant demeurent encore obscurs : nom-
bre exact, caractéristiques et durée de vie.
Une chose cependant est siire : il fut peu
nombreux et la Cie EM, malgré les affir-
mations de ’annuaire Marchal, ne pos-
séda jamais en propre de matériel de
traction. L’exploitation commence avec
seulement une voiture mixte a impériale,
un fourgon et un wagon plat. En 1869, le
parc voitures est porté a deux unités. En
1876, un rapport d’enquéte stipule que ces
deux voitures circulent réguliérement en
semaine et que, le dimanche, les trains se
composent de cinq voitures. Ceci est
encore vrai en 1882. Il est certain que
dans ce cas de figure, les trois voitures
supplémentaires sont des voitures sim-
ples, louées au Nord. L’annuaire Marchal
de 1921 attribue a la Cie EM trois voitu-
res, un fourgon a bagages et un wagon
plate-forme. Aucune modification du parc
ne sera enregistrée par la suite et la der-
niére édition de cet annuaire, en 1936,
reconduit ’annonce de 1921. L’examen
attentif des quelques rares documents
parvenus jusqu’a nous montre que la
situation est beaucoup plus complexe que
cela — par exemple, certains matériels
achetés par la Cie EM subissent des trans-
formations sans que la numérotation soit
modifiée —, aussi quelques dates nous
permettront de mieux cerner le mouve-
ment des matériels :

1866 Matériel de traction : 040 T « fortes
rampes », systéme Petiet, série
551/631, renumérotée 4.551/4.631.
Matériel remorqué : une voiture
mixte a impériale ouverte, entiére-
ment métallique qui prend le n° 1.

1869 Autorisation provisoire de circula-
tion accordée a la voiture mixte a
impériale fermée, de type Bonne-
fond, qui prend le n° 2.

1870 Autorisation provisoire de circula-
tion de la voiture n° 2 reconduite.

1876 Autorisation « provisoire » de circu-
lation accordée a la voiture n° 2.

1879 La Cie EM se dote d’un lorry.

1880 Apparition des 030 T 3001/3010 et
des 031 T 3011/3020.

1881 Les voitures n° 1 et 2 subissent des
réparations.

1883 La Cie EM achéte une voiture
neuve a impériale qui prend le n° 1.
La voiture n°® 1 d’origine prend le
n° 3, puis est rapidement réformée.
La voiture n° 2 subit une grande
révision.

1884 La voiture n° 2 subit quelques répa-
rations.

1886 Les quatre véhicules de la Cie EM
sont réparés.

1890 La voiture n° 2 subit quelques répa-
rations.

1891 Les voitures n° 1 et 2, ainsi que le
fourgon, subissent quelques répara-
tions.

1893 Les voitures n°® 1 et 2 subissent
quelques réparations.

1900 La Cie EM achéte au Nord deux voi-
tures mixtes ordinaires a cinq com-
partiments numérotées 3 et 4.

1904 La Cie EM revend la voiture n° 2.

1912 La Ligue des voyageurs proteste
contre le chauffage a briquettes
dans les voitures et le défaut des
freins a air dans les trains directs.

1915 Le chauffage a vapeur est installé
dans les voitures.

1920 Apparition des 040 T 4.1801/1908,

renumérotées 040 TA.
Réforme probable des voitures
n° 1, 3 et 4. L’EM pratique avec le
Nord une location-vente portant sur
cing voitures a impériale.

1927,)La Cie achéte les cinq voitures a im-

19379 périale numérotées 20001 a 20005.

1939 Une voiture mixte ordinaire a cinq
compartiments subit un grand
entretien aux ateliers du Landy.

1940 Evacuation des voitures sur Limo-
ges. La voiture n° 20005 disparait
corps et bien dans la tourmente.
L’inventaire détaillé d’octobre 1940
précise que 'EM posséde six voitu-
res et un fourgon.

Les voitures n° 1 (sic) et n° 20003
subissent un grand entretien aux
ateliers du Landy, alors que la voi-
ture n°® 20001, presque entiérement
détruite, est démolie. Le fourgon

199





