Emile-Honoré-Francois Level, le fonda-
teur de ce clan familial prolifique, est sans
conteste le plus connu.

Né dans le troisieme arrondissement de
Paris le 4 mars 1839, il poursuit d’excel-
lentes études classiques. Bachelier és
sciences, il entre a I’Ecole centrale des
arts et manufactures ou il acquiert en
1860 le diplome d’ingénieur civil.

Sitot sorti de I’Ecole, il adhére a I’ Asso-
ciation des anciens éléves ot il cotoie Jules
Petiet, premier président de ’association,
mais aussi chef des services de I’Exploita-
tion et du Matériel a la Compagnie du
Nord. Il faut sans aucun doute voir 14 I’ori-
gine des liens trés étroits qui uniront tou-
jours la trés puissante compagnie et tou-
tes celles que fondera et dirigera Emile
Level. Elle sera a ses cotés dans toutes ses
entreprises, le soutenant administrative-
ment et financiérement.

Pour I'heure, la Compagnie d’Orléans le
recrute et I’envoie au service de la Cons-
truction a Montlugon, ou il demeurera
trois ans.

Au tout début de 1864, il quitte cette
compagnie pour entrer au service d’une
autre qui n’est encore qu'en gestation.
Emilien Rey de Foresta, administrateur
aux chemins de fer de Lyon a la Méditerra-
née, travaille a un projet de chemin de fer
qui doit relier 'embarcadére d’Enghien au
centre de Montmorency. Emile Leveln’en
sait pas plus lorsqu’il se présente, un beau
matin, a’homme d’affaires dont la fortune
et la notoriété sont déja bien établies. Ce
dernier lui expose son idée, lui montre les

ébauches de tracé qu’il a déja effectuées,
tout en insistant bien sur les difficultés
d’une telle entreprise. Les contraintes
dues a la trés forte déclivité, les obstacles
a franchir, tant sur le terrain que dans les
consciences, ne sont pas pour effrayer un
jeune homme de vingt-cinq ans ! Rey de
Foresta, la cinquantaine finissante, se
sent conquis par la fougue de cet ingé-
nieur, peut-étre dou€, mais dont le talent
reste a prouver. L’affaire est faite. Emile
Level établira les plans, les profils et les
mémoires descriptifs qui seront soumis a
I’enquéte publique en avril et mai 1864.

La construction de cette petite ligne de
trois kilomeétres était un coup d’essai pour
son ingénieur. Elle se réveéle en fait étre un
coup de maitre, car elle établit le record de
la plus forte rampe jamais atteinte pour un
chemin de fer sans crémaillere. Cet
exploit servira d’exemple pour les lignes
de montagne qui utiliseront la technique
de la simple adhérence. i

Fort de cette expérience, Emile Level
se voit confier la construction de la voie
ferrée des mines de Dourges, dans le Pas-
de-Calais. Le sol bourbeux et marécageux
de cette région lui permet de vaincre, au
moindre cofit, de nouvelles difficultés. Il
réalise en outre le canal et la gare d’eau de
ce complexe industriel.

Des lors, Emile Level va occuper un
poste de premier plan sous les auspices de
la Compagnie du Nord en complétant le
maillage du réseau secondaire qui irrigue
les régions du nord de la France. Au total,
de 1868 a 1897, il construira et dirigera un

ensemble d'une dizaine de lignes qui
s’étendent sur plus de trois cents kilome-
tres de voies étroites et a écartement nor-
mal® :

- 1871 : Achiet - Bapaume et Bapaume -
Marcoing (Compagnie du chemin de fer
d’Achiet a Bapaume) ;

- 1879 : Dercy - Mortiers - Versigny (Com-
pagnie du chemin de fer de Crécy - Mor-
tiers a La Fere, devenue Compagnie du
chemin de fer de Crécy-sur-Serre a La
Fere) ;

- 1880 : Boisleux - Marquion ; Busigny -
Hirson ; Velu - Bertincourt - Saint-
Quentin ;

- 1882 : Anvin - Calais.

Les compagnies, constituées lors de la
concession de ces lignes, étendent leur
pouvoir sur un certain nombre d’autres
lignes qu’elles controlent. De ce fait,
Emile Level est amené a fonder des socié-
tés qui regroupent et centralisent les ser-
vices techniques et comptables.

On en dénombre deux :

-la Compagnie des chemins de fer de
Picardie et Flandres, fondée en 1876, et
dirigée par Emile Level jusqu’en 1883 ;

- la Société générale des chemins de fer
économiques. Constituée le 5 juillet 1880,
elle englobe en 1891 huit réseaux et
lignes, répartis sur ’ensemble du terri-
toire et couvrant plus de six cent soixante-
trois kilomeétres :

- Chemins de fer des Landes, de la
Gironde et du Blayais ;

- Réseau d’intérét local de I’Allier ;

- Réseau d’intérét local de la Somme ;
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