de passementerie pour les femmes, occupent les
temps morts des basses saisons.

Le réseau de la circulation d'aujourd'’hui em-
prunte pour une large part celui que nous ont
légué nos ancétres paysans du Moyen Age et de
I'Ancien Régime. Il relie d'abord Domont a ses
hameaux d'alors : Pontcelles a l'est, les Vin-
ciennes au sud, le Fossé d'Allu a 'ouest, Manine,
du nom d'une ancienne seigneurie, au nord, les
Marais au nord-est. Bien qu'a I'écart des grandes
voies de passage anciennes, Domont est relié a
Montmorency, Eaubonne, Ezanville, Saint-Brice.
Le chemin des coteaux, de Chauvry et Bouffé-
mont a Piscop et Groslay, joue alors un plus
grand role qu'aujourd’hui. Mais le village est
davantage tourné vers Ecouen et Paris que vers
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Enghien. La construction et I'entretien des che-
mins relévent des corvées, assurées par chacun,
ou échangées contre une contribution financiere,
tant sous I'Ancien Régime qu'au Xix* siecle.

Le développement de la capitale crée une
demande de matériaux de construction : outre les
carrieres, s'implantent, a partir de 1865, les bri-
queteries qui utilisent une argile ferrugineuse
d'excellente qualité. Apres l'usine Marchand,
fondée en 1865 aux Vinciennes, d'autres briquete-
ries s'ouvrent vers la route de Calais, autour de la
voie ferrée et de la gare de Domont mise en ser-
vice en 1877. Mais, la, commence une autre his-
toire — celle du village qui se transforme en ville -
que nous vous invitons a découvrir en vous y
promenant.
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